COPERCHIO A GHIERA PER
SOSTITUZIONE RAPIDA
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ARIA MINIMO

FILTRO BENZINA

TAPPO PER SOSTITUZIONE
RAPIDA GETTO MASSIMO




GETTO AVVIAMENTO

GETTO MINIMO

DELISRTo

ayviamento

Prima di procedere all'accensione del motore,

assicurarsi che la vaschetta del carburatore ed il

circuito di alimentazione siano “invasati” e, nel caso di
motore freddo, aprire il comando starter e procedere
allaccensione.
Il particolare che influenza Fawiamento & il getto starter:
maggiore sara i valore ditale componente, pitl ricca, di
conseguenza, sara la fase di accensione a freddo con
starter inserito.

Questo amicchimento & attivo a starter inserito,

pertanto influisce fintanto che tale particolare &

minimo

Per la regolazione del minimo motore bisogna
agire sulla vite valvola gas che sposta la
posizione di “battuta” della valvola stessa.

Tale particolare permette I'incremento o la riduzione
dei giri motore al minimo. Unitamente alla regolazione del regime
motore si deve impostare il “titolo” ossia la quantita di aria/benzina
al minimo. Occorre pertanto agire sulla vite aria, che ha funzione di
"smagritore™: chiudendola si ottiene un arricchimento; aprendola si
ottiene uno smagrimento.

Linflusso di tale particolare oltre che sulla regolarita di minimo, &
avvertibile sulle spalancate dal minimo totali e parziali rapide e sui
ritomi al minimo: se nelle aperture rapide dal minimo si dovessero
avvertire pause, mancamenti per magro, basta chiudere la vite al
fine di ottenere un arricchimento; bisogna agire progressivamente
muovendo la vite di %4 di giro per volta.

Se il difetto invece & imputabile ad un eccesso di benzina, eseguire

la manovra inversa (aprendo la vite aria).

E' fondamentale avere un minimo motore corretto al fine di avere
una ripresa parziale efo totale ottimale e senza esitazioni, di non
incorrere in spegnimenti in rilascio e in ritorno al regime di minimo.
La regolazione del titolo al minimo e del regime impostato &
importante anche per oftimizzare gli avviamenti a freddo (con starter
inserito) ed a caldo (starter escluso).



Sulla progressione, ossia il primo
quarto di apertura, interagiscono pil
componenti, tra cui come gia accennato
in precedenza, la vite aria minimo, il getto

minimo, la valvola gas.
Il getto minimo & composto da un getto estemo e da un
getto emulsionato interno: anche in questo caso, per
arricchire si deve incrementare il getto emulsionato, per
smagrire decrescere tale componente.
Un altro elemento di messa a punto & la valvola gas, il cui smusso
determina un influenza maggiore o minore del circuito minimo e massimo:
minore & 'altezza dello stesso, tanto pil si ottiene depressione e velocita
del flusso con conseguente incremento di benzina sul parzializzato e sulle
aperture rapide; Pertanto utilizzando valvole dotate di squarcio maggiore si
ottiene I'effetto opposto.

stahilizzato

Anche per quanto riguarda il parzializzato
interagiscono diversi componenti quali, polverizzatore,

spillo conico: se dovesse necessitare di ingrassare o
smagrire tutta la curva (ad eccezione del pieno gas) bisogna agire sul
diametro del’'emulsionatore, invece, con lo spillo conico si riesce a
cambiare, a seconda del profilo scelto, parte della curva
(vedi tabella allegata).
Agendo sulla posizione dello spillo si ingrassa (alzandolo) o smagrisce
(abbassandolo) tutta la curva, in questo caso perd viene influenzato in parte
anche il pieno gas (funzione del diametro della punta spillo e posizione).




POLVERIZZATORE

GETTO MASSIMO

ARMATURA GALLEGGIANTI

DELISRTo

pieno gas

Il componente che principalmente influenza la
massima apertura & il getto massimo. Infatti la
variazione di tale particolare incrementa o
decresce la quantita di benzina alla massima
apertura e per circa tutto 'ultimo quarto di diffusore.
E’ consigliabile partire con un getto massimo di 5-8 punti pil grande
rispetto alla regolazione base e scendere progressivamente fino
ad arrivare al limite compromesso tra prestazioni e temperature al
fine di evitare grippaggi o detonazioni per magro. Se in potenza,
ossia con valvola gas completamente aperta e motore sotto carico,
si dovesse avere la necessita di modificare quantita di benzina,
modificando il livello benzina nella vaschetta, si possono sostituire i
galleggianti.
Utilizzando galleggianti pit leggeri il livello diminuisce,
ottenendo cosi uno smagrimento della potenza e del
transitorio nelle aperture totali rapide, viceversa quelli piQ
pesanti ne aumentano il livello ingrassando la potenza e
il transitorio stesso. E’ importante verificare che l'assetto
dell'armatura dei galleggianti, con carburatore
capovolto, sia parallela al piano vaschetta e ad una
™ quota di 4,0 +/- 0,3 mm all'estremita della stessa.

vite aria minimo e getto minimo

smusso valvola gas

polverizzatore e spillo conico

getto massimo

La figura di cul sopra, rappresenta schematicamente il diffusore, ed indica
l'influenza dei vari particolari relativamente allapertura della valvola gas; &
puramente indicativo ed & comunque funzione della combinazione dei vari
componenti e delle caratteristiche geometriche dello spillo conico.




CARATTERISTICHE SPILLI CONICI

SERIEK -U
SPILLI CONICI SERIE 8530 X 08 K
Carburatore
PHBE-PHF-PHM-PHSB-VHSB

TIPO | VALORE Caratteristiche Espresse in mm.

X A @B c [5]] E F
K1 1 245 1.75 37
K2 2 245 1.75 42
K3 3 250 1.50 39
K4 4 245 1.50 39
K5 5 245 1.50 37
K6 [ 245 1.75 39
K7 7 245 1.25 39
K8 8 250 1.50 37
K8 a 245 1.50 42
K11 11 250 1.25 39
K12 12 248 1.75 32 A
K13 13 245 1.25 38 > ¢
K14 14 248 1.75 33
K15 15 2.50 0.60 36
K16 16 250 1.75 39
K17 17 242 1.75 40
K18 18 250 1.40 38
K19 19 250 1.40 40
K20 20 250 1.40 42
K21 21 2.50 1.80 38 ]
K22 2 250 1.80 40 r
K23 23 250 1.80 42 - -
K24 24 2.50 1.20 38 213 18 -
K25 25 250 1.00 36 215 18 -
Kz7 2 250 1.80 44 - - -
K28 28 250 1.60 41 - - - N -
K29 2 245 1.25 42 - - -
K30 30 250 1.40 36 215 18 I3
K31 3 2.45 1.50 36 -
K32 32 248 1.70 44 -
K33 33 250 1.80 44 - w
K34 3 250 1.40 40 211 18
K35 35 250 1.40 43 -
K36 36 250 1.40 38 217 20 w
K37 ar 250 1.40 39 212 18
K38 38 250 1.40 38 213 18 | ¥
K39 39 248 1.45 36 228 26 E—
K40 40 250 1.40 40 218 2
K41 a1 250 1.40 40 214 2
K42 42 250 1.40 38 216 2 - f — B
K43 43 250 1.40 42 216 26 -
K44 44 250 1.40 39 206 20 -
K45 45 248 1.30 36 228 26 -
K46 46 250 1.40 40 215 20 -
K48 48 248 1.60 36 225 25 11
K49 49 2.50 1.40 39 220 26 -
F’U 50 ';’gg I.jg 339 227 26 -

51 51 A 1. - - -

K52 s2 | 250 160 | 36 225 | 25 11 SPILLI CONICI SERIE 9713 X 08 U
K53 53 252 1.60 36 225 25 11 o
il IR Il Bl bt | Carburatore PHBE...P-VHSA
K56 56 250 1.20 38 247 20 - TIPO| VALORE | Caratteristiche Espresse in mm.
K57 57 250 1.40 37 2232 26 - X oA 2B C @D
K58 58 246 1.60 36 225 25 11
K59 58 2.50 1.40 39 223 24 Ut 1 246 1.40 40
KB0 B0 246 1.60 39 213 25 11 Uz 2 250 1.80 40
KE1 &1 244 1.60 39 213 25 11 ;
K62 62 248 1.60 39 213 25 1 Hi 3 §j§3 :% §§ .
K63 63 246 1.60 39 210 25 11 us 5 250 1.40 40 ;
Kes 65 246 1.60 39 216 | 25 11 us 8 550 140 | a2 .
K66 66 244 1.60 39 216 25 11 u7 7 250 1.80 38 -
K&7 67 244 1.60 39 210 5 11 R
K68 68 242 1.60 3g 207 25 11 HS S 5332 }j%\ ;‘é 216
K& 69 248 1.60 39 210 25 11 u1o 10 250 1.00 30 206
K70 70 242 1.60 39 204 25 11 U1 11 550 1,00 58 1
K71 71 244 1.60 39 207 25 11 Utz 12 250 1.40 32
K72 72 250 1.20 8 220 2 - 013 13 545 120 58 .
K78 76 246 1.55 39 210 25 11 U4 14 248 0.60 28 293
K77 77 2486 1.60 39 207 25 11 015 15 2.50 1.20 32 :
K78 T8 248 1.60 39 207 s 11 u16 16 250 1.80 32
K79 79 248 1.60 36 207 5 11 ui7 17 250 0.60 a6
K80 80 240 1.60 39 - - - u1s 18 248 1.00 34
K81 81 244 1.55 39 207 25 11 uta 19 244 1.00 326
ka2 82 248 1.55 39 210 25 11 Uz0 20 244 1.00 345
K83 83 244 1.55 39 204 5 11 Uz 21 2.44 1.00 a6
K84 B 248 1.50 39 210 25 11 Uz = 250 100 365
K86 86 246 1.50 39 207 25 11 uz3 73 246 1.00 36.5
K87 87 248 1.45 39 210 25 11 uz4 24 246 1.00 34
K8g 88 2.56 1.43 324 212 16.2 - uzs 25 248 1.00 36.5
K89 =] 248 1.50 39 207 -] 11
Ka1 )] 247 1.40 39 227 26
Kg2 a2 250 1.60 38 -
K3 o3 2.50 1.60 40 -
Ka4 o4 250 1.65 38
K35 a5 2.50 1.65 40
K96 96 250 1.75 42
Kg7 ar 250 1.80 44.5
K98 =] 252 1.80 41

O = Differisce da K 27 per avere una lunghezza di 70.5



